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 “金业 88”轮沉没事故调查报告 

 

一、事故简况 

2013 年 10 月 8 日 1015 时左右，天津市金业海运有限公

司所属“金业 88”轮装载 5094 吨煤炭由天津开往温州途中，

在长江口灯船以北约 50 海里处（概位：31°58.39´N，122°

25.00´E），因受 24 号台风“丹娜丝”影响而沉没，导致 2

名船员死亡，事故等级为重大水上交通事故。 

二、事故船舶、船员、公司概况 

（一）船舶概况。 

船名：金业 88   船籍港：天津   船舶种类：散货船 

船体材料：钢质    甲板层数：1  总吨：2993 

净吨： 1676   总长：99.8 米  型宽：16.2 米  

总功率：2000 千瓦 航区：近海   营运海区：A1+A2 

货舱数量：2   货舱盖型式：钢质风雨密 

建成日期：2009 年 10 月 19 日 

船舶经营人：天津市金业海运有限公司 

船舶所有人:天津市金业海运有限公司等 

 

 

 

 

        

图一：“金业 88”轮事故前照片 
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（二）船员情况。 

该轮船员证书在事故中随船沉没。船舶管理系统中的基

本信息显示，该轮最低安全配员证书要求配员 10 人，本航

次共有船员 13 人，持证船员证书均在有效期内，符合该轮

最低安全配员证书要求。 

（三）船舶公司情况。 

“金业 88”轮属天津市金业海运有限公司。船舶经营人

核定的经营范围为国内沿海及长江中下游普通货物运输业

务，该公司建有安全管理体系。目前公司体系内船舶共计 13

艘。体系内管理人员分别有总经理、指定人员、海务主管、

机务主管、人事主管等 8 人。 

该公司于 2009年 1月 19 日取得天津海事局批准换发的

覆盖散货船、其他货船的《符合证明》，有效期至 2014 年 1

月 15 日；于 2013 年 5 月 17 日经交通部批准换发《水路运

输许可证》。2013 年 1 月 16 日,天津海事局对该公司《符合

证明》进行了年度审核。 

（四）船舶证书情况。 

“金业 88”轮所有船舶证书均处于有效期内。 
证书名称 长期标志 有效期限 

船舶国籍证书 否 2014-11-11 

船舶最低安全配员证书 否 2014-11-11 

符合证明副本 否 2014-01-15 

安全管理证书 否 2015-04-27 

油污损害民事责任保险或其他

财务保证证书 
否 2013-11-03 

海上船舶载重线证书 否 2014-10-18 

海上客船/货船适航证书 否 2013-10-18 

海上船舶防止油污证书 否 2014-10-18 
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表二：“金业 88”轮船舶证书情况 

（五）船舶检验和安全检查情况。 

“金业 88”轮由中国船检局（ZC）实施法定检验。2012 

年 10 月 30 日，该轮在天津港由天津市船舶检验处进行了最

近一次年度检验，签发了《适航证书》。2013 年 4 日 1 日，

浙江台州灵江海事局对该轮实施了安全检查，查出缺陷 7项；

2013 年 7 月 8 日，天津海河海事局对该轮实施了安全检查，

查出缺陷 7 项,缺陷与本次事故无因故关系。 

（六）船舶载货情况。 

1.货物装载情况。 

根据码头方提供的装货清单及对获救船员的询问，2013

年10月4日1630时左右，“金业88”轮在天津港装载煤炭5094

吨，开往温州。开航时艏吃水5.2米，尾吃水5.6米，中部吃

水5.4米。装货完毕后，码头对货物进行了平舱，货舱上盖

了一层封舱帆布。 

该轮装载的煤炭为块状，伴有部分煤灰，煤灰在装载过

程中易落入货舱的污水井，在被海水浸泡后，易堵住货舱污

水井的排水口，妨碍货舱的排水。 

2.存水存油情况。 

根据该轮《水尺计量鉴定表》及《金业公司船舶动态表》

记录：该轮 10 月 3 日离港时船上共有淡水 40 吨，燃料油 80

吨；10 月 7 日 09 时报告船上共有淡水 29.5 吨，燃料油 72

吨；10 月 8 日“金业 88”轮沉没时，10 月 8 日“金业 88”

轮沉没时，公司机务部门估计船上共存重油约 70 吨。 
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3.压载情况。 

该轮本航次未使用压载水。 

三、事故水域气象、海况。 

（一）中国气象局对我国近海海区天气预报，10 月6 日

东海北部气象、海况：东北风9~10级，海面浪高达7米以上，

大到暴雨，能见度2~5 海里；10 月7 日东海北部气象、海

况：00时~12时，东风7~8级，海面浪高3.5米，中雨，能见

度8海里；12时~24时，旋转风9~10级，海面浪高6.5米，大

到暴雨，能见度2~5海里；10月8日东海北部气象、海况：00

时~12时，旋转风11~12级，海面浪高9米，大雨，能见度5

海里；12时~24时，旋转风9~10级，海面浪高8米，阵雨，

能见度12海里。 

（二）启东市气象台对事故发生地点附近海域的实测海况： 

10月8日受台风“菲特”和北方冷空气的共同影响，沿海海面

出现10级左右的大风，最大风速25.4米/秒（10级）。 

四、事故救助情况。 

10月8日约0530时，上海上事搜救中心接报，天津金业海

运有限公司所属“金业88”轮在长江口北槽灯船以北约55海里

处（概位：32°06′N，122°33′E）货舱进水，有沉船危险，

需救助。上海海上搜救中心（以下简称中心）立即协调附近航

行的“宁安3”轮、“海鑫油603”轮、“中海通28”轮、“飞

达186”轮前往难船现场开展救助。得知“金业88”轮已抛锚，

无法施放救生艇筏，中心要求其关闭油舱阀门，准备弃船，指

定“宁安3”轮作为临时现场指挥船，并指派“海巡01”轮、
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协调东海救助局指派“东海救101”轮前往救助。 

0605时，“金业88”轮10人上救生筏，另3人仍在船上，

难船倾斜有危险。 

0626时，10名在救生筏上的船员被“海鑫油603”轮救起。 

1022时，“金业3”轮在（31°58.39′N，122°25.00 E）

处沉没，3名船员失踪。 

指挥中心发布航行警告，协调附近船舶、救助直升机和海

事固定翼空巡飞机继续展开对失踪船员的搜救，东海航海保障

中心设置AIS虚拟航标，东海预报中心协助推算失踪船员漂移

轨迹。 

9 日 1140 时， “沪崇渔 24023”轮在（31°23´N，122°

18´E）位置救起 1 名落水人员，经核实确认为“金业 88”轮

3 名落水失踪人员之一的大管轮，生命体征较平稳，送往医

院治疗。  

1235 时，“金业 88”轮，该轮已从事故位置向南漂移

了 16 海里（概位：31°51.5´N，122°14.6´E）。 

10 月 11 日，“海巡 01”轮在海面发现一具遗体，最终

被确认为船长。 

12 日 1200 时，经专家评估论后，终止大规模搜救行动。 

10 月 21 日，渔民在舟山附近海面发现另一具遗体，最

终被确认为二管轮。 

 

五、事故损失情况 

“金业 88”轮沉没，船舶被推定全损。2 船员死亡，分



- 6 - 
 

别为船长和二管轮。  

 

 

 

 

 

 

图二：“金业 88”轮沉没照片 

 

六、事故经过 

本事故经过是根据“金业 88”轮事故相关船员调查询问

笔录、船员陈述笔录以及施救船舶陈述笔录等资料综合分析、

整理得出。 

2013 年 10 月 4 日约 1630 时，“金业 88”轮装载煤炭

5094 吨，从天津港驶往温州。开航前，该轮货舱用一层帆布

进行了覆盖，四周用绳索进行了绑扎。 

10 月 5 日 0300 时，“金业 88”轮抵达山东石岛锚地抛

锚避风。当时，天气晴朗，东北风 4~5 级。 

10 月 6 日，当地气象情况良好，约 1000 时，“金业 88”

轮起锚，续航南下。 

7 日，航向约 179 度，收听气象预报黄海南部、东海北

部风力减至 6~7 级，阵风 8 级。实际风力约 9 级，大雨，能

见度时好时坏，约 0.5~2 海里。 

南下途中，海面风浪逐渐增大，货舱上覆盖的帆布被风
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浪击碎。风浪拍打舱面时，货舱进水，出现艏倾。 

约 2100 时，该轮向右偏航顺风航行，准备向西至浅水

区披滩。 

8 日约 0000 时，“金业 88”轮驶抵概位（32°02′N，

122°28′E）处抛锚，六节锚链入水，计划等天明后视船舶

进水倾斜情况决定采取进一步措施。抛锚后船艏向 40~50 度，

海面浪高 3~5 米。 

抛锚后，风浪继续增大，船体开始出现右倾。 

约 0330 时，船舶右倾加剧，该轮开始使用船舶电台、

甚高频等设备发布求救信息。 

约 0415 时，“海鑫油 603”轮在甚高频中听到该轮的遇

险求救信息，全速驶往“金业 88”轮遇险海域，实施救援。 

约 0445 时，“海鑫油 603”轮附近海域的“飞达 186”

轮、“宁安 3”轮、“中海通 28”轮等三艘船舶协同前往救

助。 

约 0530 时，船长下令弃船，全体船员穿着救生衣后，

集合至船尾甲板，将救生筏上自带的首缆一端系固在“金业

88”轮上，救生筏在船尾甲板充气完成后，抛投入海。随后，

船员陆续跳入救生筏中。 

约 0550 时，第九名船员跳上救生筏时，救生筏首缆断

裂，在风浪作用下救生筏飘离“金业 88”轮，第十名船员跳

入海中，被救生筏上的船员拉起，共计 10 名船员成功登上

救生筏。剩余三名船员留在难船，即船长、大管轮、二管轮。 

约 0605 时，救生筏随风流漂流约 1 海里，被在下风侧



- 8 - 
 

等候的 “海鑫油 603”轮截获。 

约 0620 时，10 名船员被“海鑫油 603”轮救起。 

约 0640 时，因风浪太大，“飞达 186”轮退出救援，继

续南下航行。 

约 0650 时，“金业 88”轮上的 3 名船员施放救生艇准

备逃离难船。因风浪大、难船右倾严重，救生艇施放失败，

大管轮、二管轮坠入海中，被海浪卷走，船长从救生艇中跳

回难船。 

0657 时，因风浪大，“中海通 28”轮无法继续搜寻落

水人员，退出救援。 

0725 时，东海海面风力 10~12 级，浪高约 9 米。事故

水域能见度变得极差，“海鑫油 603”轮无法搜索落水人员，

且船舶操纵困难。 

0825 时，“金业 88”轮船长通过甚高频告知“海鑫油

603”轮，称其出现右倾。 

0854 时，“金业 88”轮船长通过甚高频再次联系“海

鑫油 603”轮，称其右倾严重，并询问搜救船舶动态。 

约 1015 时，难船倾覆，概位（31°58.39′N，122°25.00′

E），船体倒扣浮于海面上，船长失踪。 

参与搜救的过往船舶继续在“金业 88”轮沉没位置的下

风处搜寻落水人员。 
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图三：“金业 88”轮沉没经过示意图 

七、事故原因分析 

（一）“金业88”轮在航行途中遭遇极端天气，货舱进

水产生自由液面是船舶倾覆沉没的直接原因。 

1．航行途中遭遇极端天气，海况恶劣。根据启东市气象

台实测海况，10月8日受台风“菲特”和北方冷空气的共同

影响，事故发生海域出现10级左右的大风，最大风速25.4米

/秒。该轮在天气海况持续恶化的情况下南下航行，逐步深

入2013年第24号台风“丹娜丝”的风圈。  

2．“金业88”轮舱盖与舱口围之间有缝隙，航行中封舱

帆布被风浪撕裂，存在造成货舱进水的可能性。 

（二）“金业 88”轮船长没有充分考虑到航程中将遭遇

的气象海况可能对本船产生的影响。10 月 5 日 0300 时该轮
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在已在山东石岛锚地抛锚避风，本可以避免这次事故。该轮

对可能出现的灾害性天气带来的影响预判失误，未充分考虑

本船实际抗风浪能力，心存侥幸，依据不充分的气象预报资

料，在天气海况持续恶化的情况下于 10 月 6 日 1000 时起锚

冒险南下航行，导致逐步深入 2013年第 24号台风“丹娜丝”

的风圈。 

（三）“金业88”轮在遇险时采取的应急措施不当，丧

失最佳自救时机。该轮在货舱进水，船体出现艏倾现象时未

果断采取措施，选择向右偏航至浅水区披滩，而是在相对较

深的水域抛锚等待救援。至10月8日0530时，海况恶劣，船

体倾斜约20度，船艏开始下沉，船长下令弃船时救生艇已经

无法正常施放。船员在登乘救生筏逃生过程中救生筏首缆断

裂，被风吹走，3名船员未能及时逃生。 

（四）船岸联系不通畅，公司岸基支持不力。 

公司与船舶无法保持24小时畅通有效联系，当得知“金

业88”轮遇险存在倾覆危险时，无法提供有效的岸基支持。 
 


